RAPP ()

Larmaktionsplanung gem. 8 47d Bundes-Immissionsschutzgesetz

Berichterstattung der Stadt/Gemeinde

88353 Killegg

zur:
] erstmaligen Aufstellung eines Larmaktionsplans
Fortschreibung / Uberarbeitung des Larmaktionsplans vom 12.04.2017

Fur die Berichterstattung an die EU ist dieser maximal 10-seitige Bericht in elektronischer Form an die LUBW
(laerm@Ilubw.bwl.de) zu tbermitteln. Vollstandig ausgefullt umfasst der Bericht alle fur die Berichterstattung erforderlichen
Angaben. Das Berichtssystem sieht je Gemeinde nur eine Datei vor; mdgliche Zusatzinformationen kénnen unter Einhal-
tung der maximalen Seitenzahl in diese Datei eingebunden werden. Erlauterungen zum Ausfillen des Berichts entspre-
chend der nachfolgend angefiihrten FuRnoten sind hier zum Download* eingestellt.

1. Allgemeine Angaben

1.1 Fir die Larmaktionsplanung zustandige Behorde ¥

Name der Stadt/Gemeinde: KiRlegg

Gemeindekennziffer: 08436052

Ansprechpartner: Herr Manfred Rommel

Anschrift: Gemeinde Ki3legg, Bau- und Umweltamt, Schlof3str. 5, 88353 Kil3legg
E-Mail / Telefon: Manfred.Rommel@kisslegg.de / +49 (0)7563 936-133
Internetadresse der Gemeinde: www.kisslegg.de

1.2 Beschreibung der Gemeinde sowie der Hauptverkehrsstral3en, Haupteisenbahn-
strecken und ggf. anderer Larmquellen, fir die der Larmaktionsplan aufgestellt
wird 2

Die Gemeinde KiRlegg liegt im Landkreis Ravensburg. Auf einer Gemarkungsflache von 92 km? leben circa
9.145 Einwohner.
Innerhalb des Gemarkungsgebietes Kif3legg verlaufen die Bundesautobahn A 96 und die Landesstralie

L 265, die nach dem Verkehrsmonitoring der Stralenverkehrszentrale Baden-Wirttemberg des Jahres
2015 ein Verkehrsaufkommen von Uber 8.200 Kfz/24h aufweisen:

e Zahlstelle 8225 1102, A 96 (AS Wangen-Nord — AS KiR3legg)
DTV: 36.626 Kfz/24h; SV-Anteil: 12.1 %

e Zahlstelle 8225 1101, A 96 (AS KiRlegg — AS Leutkirch-Sid)
DTV: 39.789 Kfz/24h; SV-Anteil: 10.9 %

Vorlage: Musterbericht zur Erfullung der Berichtspflichten nach § 47d Abs. 2 BImSchG,
Ministerium fir Verkehr Baden-Wiirttemberg, Stand 05/2019

* Ausfullhinweise: www.lubw.de/documents/10184/390695/musterbericht_erlaeuterungen_bw.pdf


mailto:laerm@lubw.bwl.de
http://www.lubw.de/documents/10184/390695/musterbericht_erlaeuterungen_bw.pdf
mailto:Manfred.Rommel@kisslegg.de
http://www.kisslegg.de/

e Zahlstelle 8225 1206, L 265 (L 265 / K 8043 Kif3legg — L 265 / L 330 nordl. KiRlegg)
DTV: 8.411 Kfz/24h; SV-Anteil: 6.1 %

Aufgrund der aktualisierten Kartierung der LUBW (Stufe 3) ist die Gemeinde Kif3legg nach 847d Bun-
desimmissionsschutzgesetz verpflichtet, fir diese Hauptverkehrsstral3e eine Fortschreibung des Larmakti-
onsplans durchzufthren.

Der Larmaktionsplan der Gemeinde Kif3legg umfasst neben den von der LUBW kartierten Strecken der A 96
und L 265 noch weitere Streckenabschnitte der L 265: Kreisverkehrsplatz Auffahrt BAB A 96 Richtung Wan-
gen — Immenried (vgl. Abbildung 1).
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Abbildung 1: Larmkartierung Kiflegg, Vgl. links: LUBW 2017 (Stufe 3) und rechts Larmaktlonsplan 2017)

Der Kartierung der LUBW 3. Stufe liegen im Fall der Gemeinde Ki3legg die Verkehrszahlen aus dem Ver-
kehrsmonitoring 2015 zu Grunde. Wobei fir den Streckenabschnitt A 96-1 die Verkehrszahlen der Zahl-
stelle 8125 1001 (Gemarkung Leutkirch) angesetzt wurden. Diese Zahlen sind nicht reprasentativ — viel-
mehr sind fur vorbenannten Streckenabschnitt der A 96 die Werte der Zahlstelle 8225 1101 relevant. Ver-
gleiche hierzu nachfolgende Abbildung:
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Abbildung 2: Z&hlistellenplan SVZ Baden-Wirttemberg, Ausschnitt




Neben dem StraRenverkehrslarm ist die Gemeinde KiR3legg auch vom Schienenverkehrslarm betroffen: Am
Eisenbahnknotenpunkt Kilegg zweigt die Bahnstrecke Ki3legg—Hergatz von der Bahnstrecke Aulendorf—
Leutkirch (Wurttembergische Allgdubahn) ab. Die Bahnstrecke Ki3legg—Hergatz sichert die Verbindung der
Wirttembergischen Allgaubahn mit der Bayerischen Allgaubahn. Aufgrund einer Streckenbelastung von we-
niger als 30.000 Zigen/pro Jahr wurde die bundeseigene Eisenbahnstrecke (Wirttembergische All-

gaubahn) im Bereich der Gemeinde Ki3legg durch das Eisenbahnbundesamt nicht kartiert. Eine Verpflich-
tung der Gemeinde auch fur den Schienenverkehrslarm einen Larmaktionsplan zu erstellen besteht daher

nicht.

1.3 Rechtlicher Hintergrund ¥

Die Aktionsplanung erfolgt auf Grundlage der EU-Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG und deren
nationaler Umsetzung in 88 47 a -f BImSchG.

1.4 Geltende Grenzwerte 9

Ubersicht Grenzwerte: www.lubw.de/laerm-und-erschuetterungen/grenz-und-richtwerte
Offiziell von Deutschland an die EU-Kommission gemeldete Grenzwerte: http://cdr.eionet.eu-
ropa.eu/de/eu/noise/df3/envtOec5a/DE DE DF3 v3.xls'manage document

2. Bewertung der Ist-Situation

2.1 Zusammenfassung der Daten der Larmkarten ®

Tab.1: Geschétzte Zahl der von Umgebungslarm betroffenen Menschen (nach Larmart, sofern zutreffend)

Pegelklasse StralRenlarm Schienenldrm

in dB(A) Lpen (24 Stunden) Lnight (22-06 Uhr) Lpen (24 Stunden) Lnight (22-06 Uhr)
Uber 50 bis 55 99

Uber 55 bis 60 117 87

Uber 60 bis 65 82 56

Uber 65 bis 70 88 4

Uber 70 (bis 75) 39 0

Uber 75 0 0

Summe 326 246 |

Tab.2: Geschéatzte Zahl der von Umgebungslarm belasteten Flache, der betroffenen Wohnungen, Schulen

und Krankenhauser

Loen dB(A) Flache | Wohnun- | Schulen Kranken- | Flache | Wohnun- | Schulen Kranken-
inkm2 | gen héuser inkm2 | gen hauser
StralBenlarm Schienenlarm
> 55 dB(A) 3.8 126 0 0
> 65 dB(A) 1.0 49 0 0
> 75 dB(A) 0.4 0 0 0
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2.2 Bewertung der Anzahl von Personen, die Umgebungslarm ausgesetzt sind ©

In der Gemeinde KiR3legg weist die landesweite Kartierung der Landesanstalt fur Umwelt (Larmkartierung
2018, Stufe 3) 127 Betroffenheiten Gber dem ganztégigen Auslésewert Loen > 65 dB(A) und 147 Betroffen-
heiten ber dem nachtlichen Auslosewert von Lnight > 55 dB(A) aus. Oberhalb der La&rmpegel 70 / 60 dB(A)
ganztags / nachts sind laut der aktuellen LUBW-Kartierung 39 / 60 Personen betroffen.

Im Vergleich zur kommunalen Larmaktionsplanung 2017 sind die Betroffenheiten durch Umgebungslarm
entlang der Autobahn A 96 und dem innerdrtlichen Abschnitt der LandesstralRe L 265 leicht gesunken:
e 326 betroffene Personen ganztags / 246 betroffene Personen nachts (im Vergleich zu kommunalen
Larmaktionsplanung: 422 betroffene Personen ganztags / 286 betroffene Personen nachts);
e Die durchschnittlich tagliche Verkehrsstarke der A 96 und der L 265 ist konstant geblieben, allenfalls
leicht gestiegen
e Dafir ist der Anteil des Schwerverkehrs gesunken:
o A96(2013: 12.5% / 11.3% im Vergleich zu 2015: 12.1% / 10.9%)
o L 265 Schlof3- / HerrenstraBe (2013: 10.5% / 9.8% im Vergleich zu 2015: 6.1%)

Die Reduzierung der Betroffenheiten LUBW-Stufe 3 im Vgl. zur kommunalen Larmaktionsplanung 2017
kann nicht mit der bereits umgesetzten Geschwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h aus Larmschutzgriin-
den entlang der L 265 Schlo3- und HerrenstralBe begriindet werden. Bei der LUBW-Kartierung Stufe 3
wurde die aktuell geltende Geschwindigkeitsbeschrénkung nicht bertcksichtigt.

Vielmehr hangt der leichte Rickgang der Betroffenheiten mit der Abnahme des Schwerverkehrsanteils zu-
sammen.

Insofern im schalltechnischen Berechnungsmodell der LUBW die ganztagige Geschwindigkeitsbeschran-
kung von 30 km/h aus Larmschutzgrinden entlang der L 265 Schlo3-/ Herrenstrafl3e bertcksichtigt wird,
werden die Larmbetroffenheiten ganztags wie nachts nochmals deutlich sinken.

2.3 In der Gemeinde vorhandene Larmprobleme und verbesserungsbedirftige Situa-
tionen ”
Hauptlarmquelle in Ki3legg ist der Stral3enverkehrslarm der Landesstral3e L 265.

Zusatzlich zu dem Umgebungslarm, hervorgerufen durch hohe Verkehrsbelastungen entlang der L 265,
stellen die Parkierungsflachen in der Schlof3stral3e eine larmtechnische Besonderheit dar. Die bei Gegen-
verkehr entstehenden Abbrems- und Anfahrtsgerdausche des Motors Uberdecken das Reifen-Roll-Gerausch.
Larmpegelspitzen durch Beschleunigungs- und Abbremsvorgange kdnnen bei der Larmberechnung nicht
abgebildet werden. Auch kénnen diese Larmpegelspitzen bei der im Jahr 2019 geplanten Fahrbahnerneue-
rung entlang der Schlof3straRe nicht kompensiert werden.

Der Motoradverkehr wird seitens der Einwohner als besonders stérende Larmquelle benannt. Insbesondere
an Wochenenden fuhlen sich die Anwohner der SchloRstralRe in ihrer Lebens- und Aufenthaltsqualitat durch
Motorradgerausche beeintrachtigt. Der Motorradverkehr wird im Rahmen der Larmberechnung derart be-
ricksichtigt, dass die Anzahl der durchschnittlich taglich fahrenden Motorréder in den Verkehrszahlen ent-
halten ist. Gleichwohl kann nachempfunden werden, dass Larmpegelspitzen durch Motorradverkehr als st6-
rend empfunden werden.



3. Malnahmenplanung
3.1 Bereits vorhandene MaRnahmen zur Larmminderung ©
Maflnahme Malnahmentrager Zeitraum
Realisierung
1. Ganztagige Geschwindigkeitsheschrankung 30 km/h LRA Ravensburg 2016

aus Larmschutzgriinden entlang der L 265 Schlof3-
und Herrenstralie,

beginnend mit Einmindung Bahnhofstral3e und en-
dend mit Einmindung Emmelhofer Stral3e

2. Stationare Geschwindigkeitsiberwachungsanlage LRA Ravensburg unbekannt
L 265 Wangener Stral3e in Hohe Abzweigung Silcher-
weg / Erlenweg

3. Passive Larmsanierungsmaf3nahmen an einzelnen RP Tubingen 1993 - 1996
Gebauden (Baujahr 1974 u. alter, damalige Richt-
werte 72 / 62 dB(A)) in der L 265 Schlo3-, Herren- und
Wangener Stral3e.

3.

3.

2 Geplante MaBnahmen zur La&rmminderung fur die nachsten funf Jahre 9
(Begriindung, sofern keine MalRhahmen geplant oder notwendig sind)

In KiBlegg wurden bereits die unter Punkt 3.1 genannten MaRnahmen zur Larmminderung umgesetzt.

Derzeit wird entlang der L 265 Ortsdurchfahrt KiBlegg die Fahrbahnsanierung durchgefiihrt. Laut Regierungs-
prasidium Tubingen wird kein larmoptimierter Fahrbahnbelag verbaut.

Im ersten Bauabschnitt Schlof3stral3e / Herrenstral3e (bis Einmiindung Schiitzengasse) wird eine Asphalt-
deckschicht SMA 5 S verbaut. Splittmastixasphalt SMA 5 ist im Allgemeinen nicht fir hohe Beanspruchungen
geeignet. Generell ist ein kleines GrofRtkorn gunstig fur die Gerdauschreduzierung inshesondere bei Pkw-Rei-
fen. Jedoch sind kleine Gro3tkorndurchmesser eher ungunstig fir die Tragfahigkeit und Haltbarkeit der Stra-
Rendecke bei hohen Beanspruchungen. Diese Asphaltdeckschicht stellt nach den einschlagigen Regelwer-
ken keine larmarmen Fahrbahnbelag da, demnach kann auch bei der Larmberechnung kein Korrekturfaktor
fur die StraRenoberflache angesetzt werden. Mit dem Einbau des neuen Fahrbahnbelages im Bereich
Schloss-/ Herrenstral3e reduziert sich ggf. die subjektiv wahrgenommene Larmbelastung; reich rechnerisch
bleiben die Larmpegel an den Hauptwohngebauden davon unberihrt.

Im zweiten Bauabschnitt Herrenstral3e (beginnend Ecke Schiitzengasse) / Wangener Stral3e wird eine As-
phaltdeckschicht AC 8 D S verbaut. Laut Hinweis des Ministeriums fiir Verkehr vom 17.07.2015 kann bei As-
phaltdeckschichten aus AC 8, bei Geschwindigkeiten zw. 30 und 50 km/h, eine Larmminderung von im Mittel
2 dB(A) angesetzt werden. Die Geschwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h aus Larmschutzgriinden, welche
entlang der Herrenstral3e, im Bereich Schiitzengasse und Emmelhofer Stral3e, gilt, ist nach Einbau des
neuen Fahrbahnbelages zu Uberprifen.

Weitere, in den nachsten 5 Jahren umsetzbare, Larmminderungsmalflinahmen sind nicht bekannt.

3 Langfristige Strategien zum Schutz vor Umgebungslarm 19

Die Hinweise des Ministeriums flr Verkehr vom 29.10.2018 zur Larmminderung mittels stadtebaulicher Malf3-
nahmen sind der Gemeinde Ki3legg bekannt. Die in den Hinweisen genannten Larmschutzmalinahmen wer-
den in der kommunalen Bauleitplanung in Betracht gezogen, finden jedoch insbesondere unter den Aspekten
der Wirtschaftlichkeit und der stadtebaulichen Vertréaglichkeit nicht immer vollumfénglich Berticksichtigung.

Uber den Bau einer Ortsumfahrung L 265 KiRlegg ist bisher nicht entschieden. Verbunden mit einer verkehrli-
chen Entlastung ware auch eine maRRgebliche Larmentlastung zu erwarten.



3.4 Schutz ruhiger Gebiete / Festlegung und geplante Mal3hahmen zu
deren Schutz 'Y (Begriindung, sofern keine ruhigen Gebiete festgelegt wurden)

Die Festlegung ruhiger Gebiete auf der Gemarkung von Kif3legg ist nicht erforderlich, da den Menschen ge-
nigend Rickzugsrdume zur Verfiigung stehen, wie beispielsweise die Naturschutzgebiete:

e Grundlenried-Rotseemoos, Arrisrieder Moos

e Sigrazhofer Ried, Moore und Weiher um Brunnen

o Zeller See

3.5 Schatzwerte fur die Reduzierung der Anzahl larmbetroffener Personen 2
(durch die vorgesehenen MalRnahmen)

750

4. Mitwirkung der Offentlichkeit bei der Erarbeitung oder Uberpriifung
des Aktionsplans *

4.1 Bekanntmachung der Mitwirkung der Offentlichkeit bei der Erarbeitung oder
Uberprifung des Larmaktionsplans (bspw. Veroffentlichung im Amtsblatt)

Offentliche Bekanntmachung im Nachrichtenblatt der Ge-

am: 25.09.2019 durch: meinde KiBlegg

4.2 Offenlage des Entwurfs des Larmaktionsplans bzw. bei vorhandenem LAP der
Dokumentation seiner Uberpriifung zur Mitwirkung

vom: 30.09.2019 bis: 31.10.2019

4.3 Art der offentlichen Mitwirkung (mindestens eine Form der Mitwirkung notwendig)
= Offentliche Veranstaltung am:

= Beratung in gemeindlichen Gremien mit Rederecht am:
fur die Offentlichkeit

= Sonstige MaRnahmen zur Mitwirkung der Offentlichkeit:

Art: am:

4.4 Beruicksichtigung der Ergebnisse der Mitwirkung der Offentlichkeit
Art der Wirdigung und Konsequenzen der eingegangenen Vorschlage fur die Aktionsplanung:



5. Finanzielle Informationen zum Larmaktionsplan (falls verfugbar)

5.000 € (Verwaltungsaufwand und

- , . 14).
5.1 Kosten fir die Aufstellung des Larmaktionsplans *:  J00 - ° Beratung)

5.2 Kosten zur Umsetzung der MalRnahmen

(geschatzte Gesamtsumme) 19; Sl

5.3 Kosten-/Nutzenanalyse (ggf. auch textliche Beschreibung) ©

6. Evaluierung des Aktionsplans
Festlegungen, wie dieser Aktionsplan und dessen Ergebnisse Uberprift werden sollen bzw.
Uberpruft wurden (bei fortgeschriebenen/liberarbeiteten Aktionsplanen)

1. Relevante Anderungen der Larmsituation (z.B. Verkehrsstarken, Lkw-Anteile, Geschwindigkeitsregelun-
gen, aktive LarmschutzmafRnahmen, andere Larmquellen):

e Im Vergleich zur LUBW-Kartierung Stufe 2 wurde die L 265 OD Kil3legg zusatzlich kartiert. Diese
Strecke wurde bei der kommunalen Larmaktionsplanung 2017 jedoch schon freiwillig untersucht.
e Weitere Anderungen siehe Punkte 1.2 und 2.2

2. Relevante Anderungen der Larmeinwirkungen (z.B. Bebauungsstruktur, Einwohnerzahlen, passive
Larmschutzmalnahmen):

e Aktualisierung Einwohnerzahlen in Kartierung LUBW Stufe 3
3. Anderungen in der Bewertung von Larmproblemen und Larmauswirkungen:

e Laut Kooperationserlass 2018 verdichtet sich bei Betroffenheiten tber 70 / 60 dB(A) das Ermessen
in der Regel zu einer Pflicht zum Einschreiten. Dies ist in Ki3legg der Fall. Deshalb hat die Ge-
meinde KiR3legg in ihrem kommunalen Larmaktionsplan 2017 mehrere Larmminderungsmaf3nahmen
festgesetzt, welche teilweise schon realisiert sind und somit zu einer Unterschreitung der Larmpe-
gelwerte von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts fuhren.

4. Analyse zum Stand der Umsetzung von Malinahmen:

o Die straBenverkehrsrechtliche MaBhahme der Geschwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h aus
Larmschutzgriinden entlang der L 265 Schlo3- und Herrenstral3e wurde bereits im Jahr 2016, vor
finalem Beschluss des kommunalen Larmaktionsplans, vom LRA Ravensburg angeordnet.

¢ Die mittelfristige LarmminderungsmalRnahme ,Einbau eines larmoptimierten Fahrbahnbelags auf
der L 265 in der gesamten Ortsdurchfahrt Ki3legg beim nachsten anstehenden Austausch des Fahr-
bahnbelags® wird derzeit umgesetzt. Allerdings hat der Stral3enbaulasttrager RP Tubingen bereits
bekanntgegeben, dass entlang der L 265 Schlof3- und HerrenstralRe kein larmoptimierter Fahrbahn-
belag verbaut wird.

5. Entwicklungen in der Zahl der betroffenen Personen, Wohnungen, Schulen und Krankenh&user oder
der Flachen:

e Anderungen siehe Punkt 2.2
6. Hemmnisse und Optimierungsmaglichkeiten:

e Eine Mdoglichkeit die Larmbelastung der L 265 OD KiR3legg weiter zu reduzieren, ist der Einbau eines
larmoptimierten Fahrbahnbelages. Dies ist seitens des RP Tibingen nicht vorgesehen.



Auch bei Geschwindigkeiten von unter 50 km/h wirkt ein LOA larmmindernd. Das MVI Baden-Wirt-
temberg hat mit Schreiben vom 17.07.2015 Handlungsempfehlungen fir den Einsatz von larmmin-
dernden Asphaltdeckschichten auf Landesstral3en im Innerortsbereich gegeben.
o Larmminderung von im Mittel 3 dB(A) bei Geschwindigkeiten ab 30 km/h bis 50 km/h bei AC
D LOA und SMA LA
o Larmminderung von im Mittel 2 dB(A) bei Geschwindigkeiten ab 30 km/h bis 50 km/h bei AC
8 und SMA 8
Eine weitere potentielle Moglichkeit zur Larmentlastung kénnte ein Parkraumkonzept sein. Mit die-
sem kann das Parken entlang der L 265 Schlof3stral3e optimiert werden.

Berucksichtigung planungsrechtlicher Festsetzungen in anderen Planungen, z.B. zum Schutz ruhiger
Gebiete:

keine Festsetzungen

Erfolge langfristiger Strategien:

Ortsumfahrung L 265 Kif3legg bislang nicht projektiert.

Schlussfolgerung fur die Uberarbeitung des Larmaktionsplanes:

Eine Festsetzung von MaRnahmen zur Larmminderung ist zur Gefahrenabwehr erforderlich. Die im
Larmaktionsplan vom 13.04.2017 festgesetzten La&rmminderungsmaf3nahmen haben weiterhin Be-
stand und wurden teilweise auch schon umgesetzt.

Durch den Einbau des neuen Fahrbahnbelages mit Asphaltdeckschicht SMA 5 S im Bereich der
Schlof3- / HerrenstralRe (Ecke Schiitzengasse) verandern sich die Larmpegel an den Hauptwohnge-
bauden nicht. Mit einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h sind viele Personen mit
Larmpegeln oberhalb von 70/60 dB(A) tags/nachts betroffen, so dass die Reduzierung der Hochst-
geschwindigkeit auf 30 km/h aus Larmschutzgrinden gerechtfertigt ist.

Durch den Einbau des neuen Fahrbahnbelages mit Asphaltdeckschicht AC 8 im Bereich der Herren-
stral3e (Ecke Schitzengasse) / Wangener Stral3e reduzieren sich die Larmpegel an den Haupt-
wohngebauden um 2 dB(A). Eine Uberpriifung der bestehenden Geschwindigkeitsbeschrankung
von 30 km/h im Bereich der Herrenstral3e (Schitzengasse bis Emmelhofer Stral3e) ist daher zielfuh-
rend.

Nachfolgende Tabelle zeigt nochmal die Anzahl der Larmbetroffenheiten auf, wobei die Fahrbahn-
deckensanierung noch nicht bericksichtigt ist:
Ohne MaRnahme

Mit MaRnahme 30 km/h

Betroffenheiten Ly, Betroffenheiten Ly, Betroffenheiten Ly, Betroffenheite
>65 >70 >55 >60 >65 >70 >55
L 265 Schlossstralle 73 28 112 50 47 2 79
L 265 HerrenstraRe 28 10 37 20 19 1 29

Laut Kooperationserlass vom 29.10.2018 wird in solch einem Fall der Musterbericht als Fortschrei-

bung des bestehenden Larmaktionsplans verwendet.



7. Inkrafttreten des Aktionsplans

7.1 Der Larmaktionsplan ist in Kraft getreten ®
(beispielsweise durch Beschluss der Gemeindevertretung oder Unterzeichnung, Datum)

durch: Beschluss des Gemeinderates am: TT. Monat 2019

7.2. Information der Offentlichkeit Giber das Inkrafttreten 19

TT. Monat 2019 Offentliche Bekanntmachung im Nachrichtenblatt der Ge-
meinde Kil3legg

erfolgte am:
7.3 Link zum Aktionsplan im Internet: 29

Die Fortschreibung des Larmaktionsplans kann sowohl im Rathaus als auch auf der Homepage der Ge-
meinde unter http://www.ki3legg.de eingesehen werden.

KiRlegg, Dieter Krattenmacher,
TT.MM.2019 Burgermeister

Ort, Datum, Unterschrift Name, ggf. Funktion, ggf. Stempel


http://www.kisslegg.de/

