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ZEICHENERKLARUNG:

Damm

Einschnitt

Rad- und Gehweg rechts

Rad- und Gehweg links

Mauer rechts

— - — - — - — Mauer links
Biiro Miinsingen Datum Name
Telefon +49 7381 9398-0 ich
pirker+pfeif'fer Miinsingen + Reutlingen gezeichnet | 21.10.2025 | Bertsch
ingenieure EOttV‘l’j“ Friedrichshafen gepruft 21.10.2025 | Scheuer
eu-uim
www.pirker-pfeiffer.de freigegeben
StraRenbauverwaltun oo | Tame
L. g bearbeitet Datum Name
Baden - Wurttemberg
Regierungsprasidium Tubingen
Nr. Art der Anderung Datum Name
von Netzknoten nach Netzknoten Station
Anfangsstation 812(2]|5|[0]2|2 812(215][0]3[5 0[|6]1]0
Endstation 812(2|5][0]3[5 811(215][0]0(2 0[0]6]0
Lagesystem: GK |:| UTM Stand Kataster: 12.2022
Hohensystem: NN NHN |:| Bestandsvermessung: 2008 - 2023

ENTWURFSPLANUNG

Regierungsprasidium Tubingen Unterlage 6
Stral3e: L 265 Blatt-Nr. 1
Néachster Ort: KlBIegg HOHENPLAN
Unterfiihrung L 265, Schlof3stralle
PROJIS-Nr.:
PSP- Element:  V.2430.L0265 .NO1 MaBRstab:  1:500/50
L 265
BU-Beseitigung in Kilegg
Aufgestellt: Geprift:

Regierungsprasidium Tubingen

Abt. 4 - Mobilitat, Verkehr, Strafl’en

Ref. 44 - Planung

Tlbingen, den

Regierungsprasidium Tubingen
Abt. 4 - Mobilitat, Verkehr, Stralen
Ref. 44 - Planung

Tlbingen, den

Plangr. 1,15x0,60m = 0,69gm
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Geofachdaten: Landesanstalt fir Umwelt, Messungen und Naturschutz Baden-Wiirttemberg
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