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Unterführung L 265, Schloßstraße
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0+000

0.90 %
32.545 m -2.70 %30.955 m

638.00 m ü.NHN

ohne Ausrundung
km 0+000.000
h TS=647.970 m

H =700.000 m
T = 12.602 m
f = 0.113 m
km 0+032.545
h TS=648.263 m

ohne Ausrundung
km 0+063.500
h TS=647.427 m

BW 3 "Grundwasserwanne"
Bau-km 0+026 bis 0+148
Lichte Weite ≥ 10,50 m
Lichte Höhe  ≥ 4,70 m
Bauwerkslänge ca. 122 m

BW 1 "Eisenbahnüberführung (EÜ)"
Bau-km 0+084
Überführung der Eisenbahn
Lichte Weite ca. 32,50 m
Lichte Höhe  ≥ 4,70 m (Straße)
Lichte Höhe ≥ 2,80 m (Gehweg)
Breite zw. den Geländern ca. 11,60 m
Kreuzungswinkel   ca. 63g
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Rad- und Gehweg links

Rad- und Gehweg rechts

Einschnitt

Damm

ZEICHENERKLÄRUNG:

Mauer links

Mauer rechts

▼ OK Trogbauwerk links
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